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Hodnoceni ndvrhl 4Q

z hlediska urbanistického s dirazem na aktivni mobilitu

Ing. arch. Zuzana Poldkovad

hodnocené ndvrhy ¢.: Nn/15/20/28/32

Uvodni komentdF:

Z hlediska pozadavku na posouzeni ndvrhl v kontextu pési dopravy povazujeme predlozené
podklady za nedostatecné. Panely jsou v méritku naprosto nevhodném pro prohlizeni na
standardnich monitorech. Chybi prezentace SirSich vztahl a propojeni, ze kterych ndvrhy vychdzi.
Kazdy ndvrh je odprezentovdn jinym zplsobem a s dlirazem na jiné priority, diky ¢emuz jsou
ndvrhy nejen nesrovnatelné, ale také v nich neni Casto vyjddren vztah k prioritdm, které stanovuje
samotné zaddni soutéze. Nedostatky kazdého z ndvrhi (resp. jejich odprezentované ¢dsti)
popisujeme nize, nicméné na zdkladé vyse zminéného doporucujeme dopracovdni vsech ndvrhi
do podoby, kterd bude pro vefejnost Citelnd a bude jednoznacné specifikovat zplsob naplnéni
cild stanovenych v zaddni. Dopracovdni ¢i moznd pouhé dovysvétleni mize byt provedeno i
formou Zivych prezentaci s UCasti zpracovatell. Do té doby povaZujeme zapojeni vefejnosti za
mrhdni jejim Casem a potlaceni pozitivniho efektu participace.

Dostavbu Vitézného ndmésti povazujeme spolu s prestavbou samostatného verejného
prostranstvi za prilezitost ke zlepseni podminek pro pohyb pésky ¢i na kole pro lidi z Dejvic,
Bubence i pro vSechny uzZivatele univerzitniho kampusu. Pozemky se nachdzi na vyznamné
dopravni kfizovatce nejen z hlediska automobilové dopravy, ale také dopravy verejné.
Prostupnost ndmésti pro pési a cyklisty je v sou¢asné dobé obzvldsté komplikovand, a proto
doporucéujeme pozadovat po vSech soutéZnich ndvrzich peclivé propracovdni této problematiky.
V kompaktnim mésté je z hlediska udrzitelnosti naddle Zddouci zkracovat vzddlenosti, potrebné k
dosazeni pravidelnych cill. Novd vystavba je tak jednoznacnou pfilezitosti pro umisténi aktivit,
které v lokalité chybi, a pro vytvoreni bezpecnych a komfortnich propojeni pro aktivni mobilitu
(dopravu tzv. na viastni pohon) véetné dopravy v klidu, tzn. bezpe&né parkovdni jizdnich kol a
komfortni moZnost odpocinku i s ohledem na nase klimatické podminky.

Dobrd obsluha Uzemi kapacitni vefejnou dopravou (véetné nedalekého nddrazi Dejvice) a zdroven
jiz dnes nadlimitni z&téz uzemi automobilovou dopravou otevird otdzku potreby vystavby
mnozstvi parkovacich mist dle aktudiné platnych stavebnich predpisd. Parkovaci kapacity
vyvolaji zvySenou poptdvku po dopravé automobilem do noveé vzniklych objektd a pfirozené se
tak navysi zatéz na prilehlych komunikacich v okoli. Z tohoto divodu je minimdiné tfeba
pozadovat zachovdni opravdového minima parkovacich mist stanovenych v PSP platnych v dobé
zddosti o Uzemni rozhodnuti.
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Obecné pozndmky a pozZadavky:

Vyuziti uzemi:

V podminkdch soutéze je stanoven cil maximdiné vyuZit kapacity Uzemf, stanovené tuzemnim
pldnem z roku 1999. (Platnost tzemniho pldnu HI. m. Prahy nicméné méla dle stavebniho zdkona
vyprset na konci roku 2022. Je tedy diivodné se obdvat, Ze jim stanovené limity neodpovidaji
soucasnym potfebdm mésta. Predmétny Uzemni pldn navic nestanovuje konkrétni ndplh a je proto
potreba ji doplnit na zdkladé relevantnich informaci o zemi a jeho okoli. Dle ndvrhu nového (tzv.
Metropolitniho) pldnu se totiz jednd o “ndmésti Ctvrtové urovné”.)

Doprava a mobilita:

V ndvrhu Zddném z ndvrhl neni dostatecné prokdzdna funkénost navrzeného reseni ve vsech
nastolenych variantdch okolniho dopravniho feseni. Obdvdme se proto, Ze realizace tohoto reseni
muUZe v nékteré z variant vyvolat extrémni zatéz v okolni uliéni siti (napf. v rezidenénich oblastech).
Proto jesté pred realizaci poZadujeme provéreni dopravni studii ve vSech moznych variantdch
dopravniho feseni Vitézného ndmésti, Solinovy ulice, a predeviim navazujiciho vedeni MHD. Na
zdkladé této studie pozadujeme stanoveni podminénosti a etapizace vystavby (jak na
predmétném pozemku, tak v jeho okoli)

Zhodnoceni jednotlivych ndvrhi z hlediska priorit udrZitelné mobility a vefejnych
prostranstvi:

6.1. VyuzZiti uzemi

Z predlozenych materidll (poster na webu) neni patrnd funkéni ndpli objektl ani napojeni sluzeb
na parter Vitézného ndmésti. (11)

Ndvrh zdroven nestanovuje z téchto pozadavkd, byt orientacné vyplyvajici zatéz. Chybi ndm
nastinéni efektivniho feseni, jak negativni efekty zatéze (zejména té dopravni - IAD) eliminovat. (11,
15, 20, 28, 32)

Ndvrh se v predloZenych materidlech viibec nevénuje podzemnim ¢dstem objektu ani celého
ndmésti i presto, Ze je v podminkdch pozadavek, cituji: Aktivni parter s obchodly, restauracemi a
sluzbami propojte obchodni pasdzi na stdvajici vestibul metra a ndvstevnickd stdni'v podzemnich
gardzich. (11, ndvaznost a propojeni neni jasné u 15, 20, 28, 32)
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- Navrhnéte idedini umisténi trznice ve vnitrobloku nebo v rdmci verejnych prostranstvi tak, aby
meéla primou vazbu na obchidky do ulicniho parteru

-V ndvrhu neni misto umisténi trzisté vibec specifikovdno ani umisténo. (11, 15, 32). V
ndvrhu 20 neni umisténi trhl jednoznacné

- Zndvrhu neni patrné, jak bude trzisté obsluhovdno zdsobovdnim. (11, 15, 20, 28, 32) Po
zkuSenostech z malé trznice na Hradcanské, kde stoji velké doddvky mnohdy cely den
uprostied vefejného prostranstvi, je diivodné pozadovat se na toto téma v ndvrzich
zamérit. Pro fungovdni vefejnych prostranstvi je ddle pomérné dilezité stanovit v jakém
rezimu bude trzisté fungovat a co bude nabizet.

15: Umisténi “mallu”, jak je uvedeno v pldoryse nepovazujeme za stastné predevsim z hlediska
udrzitelnosti provozu malych provozoven nejen na predmétném pozemku ale ani v okoli.
Provozovny slouzi, na rozdil od podzemniho mallu, k oZiveni a zvySeni socidlni kontroly prilehlych
prostranstvi (mall je, zdd se, umistén pouze v 1.PP) v okoli.

28: V predstaveném ndvrhu chybi pldorys a situace, na zdkladé kterych by bylo mozné ndvrh
relevantné hodnotit.

6. 2. Struktura a charakter zdstavby

11, 20, 32: V ndvrhu chybi oznaceni a umisténi vstupl do objektdl, vjezdl do gardzi a jejich vztah k
dopravé v prilehlych ulicich (v&. aktivni mobility).

11: Navrzend struktura je z predlozenych podkladl dobfe citelnd (alespoin co mizeme posoudit z
predlozenych podkladd) a pomdhd orientaci v prostoru. Déleni predsazené fasddy sice zjemnuje
méritko hmoty objektu, zatéz uzemi je vSak dand skutecnym objemem zdstavby a jeji
opodstatnéni platnym dzemnim pldnem nepovazujeme za relevantni.

11,15, 20, 28, 32 Intenzita vyuZiti novych objektl a vznikld zdtéz nenf nijak vycislena.

6. 3. Verejnd prostranstvi

11,15, 20, 28, 32: Z predloZzenych podkladd neni mozné zhodnotit kvalitu vefejnych prostranstvi pro
bezpecny a komfortni pohyb pésky ¢i na kole. V ndvrhu chybi situace a popis rezimu pési zény.
Chybi schéma obsluhy a provozu u provozoven v parteru. Ve vykresech a naprosté vétsiné
vizualizaci chybi mobilidF pro dopravu v klidu (lavicky, bezpe&né stojany pro kola), nebo alespon
naznaceni mist pro tuto vyznamnou potrebu, kterd nesmi byt v konfliktu s pfirozenymi pé&simi tahy,
obsluhou parteru atp.
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11: Ocenujeme nicméné respektovdni pfirozenych cest izemim v souc¢asné dobé (+ vazby od
Zikovy ulice a Flemingova ndmésti do stfedu Vitézného ndmésti), které odpovidd potifebnym
bezmotorovym vazbdm v dzemi. Otdzkou zUstdvd, jak bude fungovat prostupnost tzemim po
skonc&eni oteviraci doby pfilehlych provozoven, a proto pozadujeme oZiveni zejména prostoru

centrdini pési zény - umisténim provozoven s delsi oteviraci dobou, balkony bytd atp. smérem do
pési zény.

20, 28: Ocenujeme zvysenou prostupnost blokd pasdzemi (zejména toho “vefejného”, smérem k
Evropské), v detailnim ndvrhu je tfeba se zamérit na jejich prehlednost, bezpecnost a soc.
kontrolu.

15, 20, 28, 32: V Cele pozemku smérem na Vitézné ndmésti postrdddme v tomto ndvrhu funkénf
zastinéni (at uz ve formé vzrostlé zelené &i podloubi), které je zdkladnim pfedpokladem pro
obyvatelnost a uzivdni verejného prostranstvi chodci a cyklisty zejména v letnich mésicich. Nutno
pfipomenout, Ze ¢elni fasdda je orientovdna na jihovychod a zastinéni sousednimi objekty bude
minimdlni, pokud vlbec.

15: V Cele taktézZ ze schématu verejné vybavenosti vyplyvd, Ze veskeré aktivity jsou umistény
smérem do vnitrobloku ¢&i pési zény, coz chdpeme z hlediska odclonéni ruchu kfizovatky. Zdroven
je vSak treba si uvédomit, Ze s vyjimkou generdiniho stdbu je aktivni parter po celém obvodu
soucasného Vitézného ndmeésti a i pro potfeby bezpecnosti pfistupu (socidlni kontroly) trasy k
metru je tak obrdceni nékterych aktivit smérem do ndmésti velmi Zddouci

15: Ocenujeme vznik novych verejnych prostranstvi rdznych kvalit a miry soukromi, které navazujf
na uliéni prostranstvi smérem ddle do kampusu.

32: Ocenujeme vytvoreni Sirsiho prostranstvi za “branou” na Vitézné ndmésti. [épe vyuzitelného
pro kondni trhd. Otdzkou zlstdvd vazba trhl na provozy, umisténé v parteru pfilehlych budov.

6.4 Modrozelend infrastruktura

11, 20: Z predlozenych podkladd neni mozné hodnotit efektivitu opatfeni. Komplexni ndvrh téchto
opatreni totiz neni na panelu nijak predstaven.

15: Z podkladt neni patrné, kde konkrétné budou schematické koncepty hospodareni s vodou
umistény, coz prispivd pochybnostem, zda jsou navrzend feSeni pro tento konkrétni pozemek
navrzena efektivné
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6. 5. Doprava a mobilita

11,15, 20, 28, 32: Prezentované podklady neprokazuji promyslené funk&ni feSeni zdsobovdni
provozoven v parteru (a dokonce 2. NP) + pozadované trznice z podzemnich gardzi, jak bylo
stanoveno v zaddvacich podminkdch.

1,15, 20, 28, 32: V ndvrhu postrdddme informaci o poctu parkovacich mist pro osobni automobily
(v&. diferenciace rezident/ndvstévnik/zdsobovdni a jizdni kola povazujeme ji z hlediska dopad
na oblast Dejvic a Bubence za zdsadni (viz obecnd pfipominka v dvodu)

32: V tomto ndvrhu je dokonce velkokapacitni parkovisté zdlraznéno jako hodnota pro moznost
vykondni velkého rodinného ndkupu. Povazujeme to za nepochopeni hodnoty souc¢asného
rozmisténi provozoven po Ctvrti Dejvic a Bubence (malé provozovny rozmisténé po celém
obytném Uzemi se zvySenou koncentraci na hlavnich tfiddch), které vytvdii dobry zdklad pro
udrzitelné mésto krdtkych vzddlenosti, kdy pro obstardni ndkupd netfeba motorového vozidla.

1,15, 20, 28, 32: Chybi koncepéni i detailni FeSeni cyklodopravy (viz pozadavek zaddni: D/e
navrzeného funkéniho vyuZiti budov navrhnéte i adekvdtni prijezd a parkovdni jizdnich kol.) s
ohledem na platné strategické a koncep&ni dokumenty (viz napf. Standardy aktivni mobility).

15: Infrastruktura pro jizdu na kole je patrnd pouze na hlavnich komunikacich Jugosldvskych
partyzdnl a Evropskd v souc¢asném minimdinim standardu cyklopruhd, coz nepovazujeme
vzhledem k povolenym rychlostem IAD za dostateéné i vzhledem k faktu, Ze dostavba tohoto
prostoru bude dokonéena nejdfive za 10 let.

15, 20, 28, 32: Prdli bychom si zvysit prostupnost smérem do stredu ndmésti podobné jako je
navrzeno v 11. Koneckoncl jsou pasdze po obvodu Vitézného ndmésti ve stdvajici zdstavbé
naprosto béZznym az feknéme tradiénim prvkem

20, 28: Zapusténé ndmésti postrddd v predlozenych podkladech ndvaznosti na podzemni podlazi
a vytvdri tak bariéru pro aktivni pohyb zejména osob s omezenim pohybu.

11,15, 20, 28, 32 Z predlozenych materidli nenfi jasné, jakym zplsobem jsou Feseny vstupy a
propojeni vestibulu s vefejnymi ¢dstmi budov a infrastrukturou pro aktivni dopravu (pési zéna,
cykloopatfeni, bezpe&né parkovdni kol)

6. 6. Technickd infrastruktura a energetickd koncepce budov

11,15, 20, 28, 32: Energetické feseni v ndvrhu (v predlozenych podkladech) chybi

P&gky mastem, z. s. @ Muchova 13,160 00 Praha & @ info@peskymestem.cz @ +420 775065 435 @ IC0: 45246220 @ datovd schrdnka: 298dudp



p&sky

N N N N N N

meéstem

Hodnoceni ndvrhl 4Q

v

z hlediska pohybu pésich a pobytu

Ing. Kvétoslav Syrovy

hodnocené ndvrhy ¢.: Nn/15/20/28 /32

Kritéria a oddvodnéni - slovni hodnoceni

Prostupnost

Volba prostupnosti takto cilové exponovaného feseného prostoru do znacéné miry urcuje nejen
vztahy do fesenych objektd, ale pfindsi s sebou i Zivot mista, na pomezi vnitfnich a vnéjsich
prostor, celkového zabydleni nejen parteru, ale kompletniho 4.quadrantu. Otdzkou je, zda...ndm
se jevi vzhledem k okoli, Ze uzavfené pouze soukromé vnitrobloky nejsou vzhlede k mistu a
kombinaci funkci vhodné, proto preferuje otevienost i bloku obsahujici prevdzné bydleni. Dalsi
vnitfni ¢lenéni je zde vyhodou, naruseni monotdnni blokové zdstavby dalsim vnitfnim &lenénim je
prdvé vhodnou brdnou do univerzitniho kampusu a bude pozitivni vi&i mife Zivosti parteru této
strany Vitézného ndmeésti (dnes jsou nékteré strany VN vylozené mrtvé - napf. armdadni budovy).

Nejméné prostupny ve vSech smérech je ndvrh €. 28 a 20. Ndvrh 11 se otevird do vSech stran
nejvice, ndvrhy 15 a 32 maji vstupy z vice stran, avSak ndvstévnik musi obchdzet ndrozi, coz je
vzhledem k potfebé naijit sprdvné zastdvky (v riznych fdzich dostaveb ndmésti a TT v kontextu
poloh vSech zastdvek PID) spiSe komplikace a povede ke snizeni pésiho komfortu (viz nejvice
prazské exponované a podcenéné ndrozi Andél, které je soucdsti zdsadniho dopravniho uzlu celé
MC).

Dostupnost a kontext okoli / pfistup / nhapojeni / ndvaznosti

Pristup musi byt zajistén ze vSech stran a smérd, a to spliuji viceméné vSechny ndvrhy, rozdily jsou
patrni spiSe v detailech, kde je parné podcenéni zejména u zdpadniho ndrozi s ul. Evropskd
(ndvrhy 11,20) nebo v plosném pfistupu z centrdini osy ul. Technickd (11). Ddle je zEdsti v hodnoceni
uvazovdn i kontext prostupnosti, tj. polohy vstupl do Gzemi vs. logické vztahy v feSeném tzemi.

Kontext MHD

Ndvrh 11: horsi prestupnd vazby metro / tram na VN, nejsou naznaceny vazby mna metro, nic BUS
ani docasné, provizorné do doby odsunu termindlu BUS na VN, ndvrh15: chybi mezifdze reseni BUS
(neni patrné). Ndvrh 32: velmi kapacitni feSeni pro BUS oproti ostatnim

Kolizni mista / kfiZeni s jinymi druhy dopravy
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U Ndvrhu 11 chybi naznaceni vSech pricnych propojeni, feseni je bez kontextu potreby zklidnénfi
(vnitini oblasti zény 30), ndvrhy 15+20 chybi akcent na feseni (joké a kde presné?), ndvrh 32: jaké
bude feseni po odsunu termindlu BUS (jsou zde diky tomu rezervy jak v profilu, tak pro fesenf
pri¢nych vazeb chodcl i zklidnéni)

Bezpedénost / zklidnéni

Ndvrh 11: neni zfejmy dopravni rezim Solinova - nejasné, ndvrh 15: neni patrné, zda je zde Fesen
provoz BUS, pokud jiZ nenf, tak chybf zklidnéni kfizovatky s ul. Zikova, a tedy i bezpecnéji reSené
pricné vazby (souvislosti s dalsimi kritérii), ndvrhy 20+28 jsou nejasné ve vztahu k feSeni BUS vs.
rezim vs. prechdzeni, ndvrh 32 je feSen do stavu s termindlem BUS, coz logicky limituje miru prvkd
zklidnéni, jaky bude ndzor na vyhled s minimalizaci potfeb pro BUS? Potencidl!

Uliéni profily / kapacity

Ul. Solinova absentuje feseni s cyklisty u viech ndvrhi, anebo neni feseni patrné - kontext

s uspofdddnim profilu. 11: nedokonéené?! Mnoho otaznikl (zastdvky vs. parkovdni, stromy, prvky
zklidnéni, ...), 15: nejasné feseni profilu v prostoru vozovek Solinova, 20+28: zvy$eni celé plochy

v kontextu navazujici vnitfni oblasti kampusu je OK po situaci odstranéni termindlu BUS, feSeni 28
je véak vice ,,pobytotvorné“ a celkové privétivéjsi s vyssim akcentem (nerezignuje). 32: uzsi
chodniky, pouze jednosmérné.

~r v

Pobyt a pfivétivost prostoru vi&i p&sim / pobytu (mikroklima)

11: oteviené a prehledné feseni, hodné vstupnich bran, nedostatek intimity zrejmé nebude problém
- vzhledem k lokalité neni tfeba (jsou jind méné intenzivni mista Dejvic), avSak negativum pro
funkci bydleni. Ulice Solinova nepfivétivd, presto velmi zajimavé dvorany méstského charakteru
»VNitini ndmésti“, 15: prdmérné typické uzitné rfeseni bez pridané hodnoty v profilech i vnitrobloky,
pozitivni je reakce vnitroblokd na funkce (kanceldre+skola=zpevnéné plochy vs.
bydleni=zelen+méstskd zahrada), 20: dtto ndvrh 15 avak ndpaditéjsi, 28: pfilis travnatych ploch,
vzhledem k funkcim zejména zdpadni vnitroblok, 32: patrny promysleny program, feSeni pocitd

s kontextem okolnich ulic, adekvdtné kryté stromy, pfimérené travnaté plochy

Hodnoceni dle kritérii v tabulce
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kritériu kolizni e,

m mista | bezpecnos JLend pobyt a poradi
prostup | dostup | kontex profily / | ©, 7. celkov ,
a t/ .. | privétivos - ndvrh

, -nost -nost | tMHD |, ..o .+, | kapacit é

ndvrh kfizen | zklidnéni v t u

1

7] 1 4 3 4 4 4 2 3,67 5
15 2 1 3 3 3 2 2 2,67 3
20 3 3 2 3 2 3 2 3 4
28 5 2 2 2 2 1 3 2,83 2
32 2 1 1 3 3 2 1 2,17 1

legenda

hodnoceni:
1 vyborné
2 velmi dobré
3 dobré
4 nedostatecné
5 Spatné
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